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(54) Bezeichnung: VERFAI TREN UND SYSTEM ZUR STEIJERUNG EINER BREMSAUSRUSTUNG 



(57) Abstract: The invention relates to a method and system for controlling a brake installation with a function for supporting the 
. pulling away of a vehicle. After fixing a base operating stale for the brake installation, in which the function for support of pulling 
^ away may be switched on or oft', an operating state for the vehicle is determined whereby the vehicle is or is nearly stationary. When 
the vehicle is stationary and a characteristic control parameter, influenced by the driver is detected, then the brake installation of the 
vehicle is controlled such that on switching on or oft' the function for support of pulling away for the vehicle, an operating state for 
QfQ the brake installation which is different from the base operation state is produced. 

en 

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung stellt ein Verfahren und cin System zur Steuerung ciner Bremsausrustung mil 
einer Funktion zur Anfahrunlersiutzung eines Kraft la hrzeugs bereil. Nach einer Festlegung eines Ausgangsbetriebszusiands der 
Bremsausrustung, in dem die Funktion zur Anfahrunlerstutzung wahlweise zu- oder abgeschallel ist, wird ein Betriebszusiand des 
Kraftfahrzeugs ermitteli, in dem sich das Kraftfahrzeug im oder nahe dem Stil Island bellndei. Wenn sich das Kraftfahrzeug im Still - 
stand befindei und ein charakteristischer, durch den Fahrer beeinllussbarer St euerpara meter crfasst wird. wird die Bremsausrustung 
des Kraftfahrzeugs so gcsteuerl, class durch Zu- oder Abschallen der Funklion zur Anfahrunlerstutzung des Kraftfahrzeugs ein von 
dem Ausgangsbetricbszustand abweichender Betriebszustand der Bremsausrustung hcrgestellt wird. 
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Verfahren und System zur Steuerung einer Bremsausriistung 

BESCHREIBUNG 
Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren und ein System zur Steuerung einer Brems- 
ausrustung mit einer Funktion zur Anfahrunterstutzung eines Kraftfahrzeugs. Insbesondere 
betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfahren und ein System, bei denen Betriebszustande 
des Fahrzeugs sowie ein Steuerparameter erfasst werden, urn die Bremsausrustung des 
Kraftfahrzeugs so zu steuern, dass die Funktion zur Anfahrunterstutzung zu- oder abgeschal- 
tet wird. 

Hintergrund der Erfindung 

Ublicherweise wird die Bremsausrustung eines Kraftfahrzeugs oder Teile der Bremsausriis- 
tung auch bei Stillstand des Kraftfahrzeugs betrieben, urn dieses im Stiilstand zu halten. Im 
allgemeinen wird hierfur eine Feststellbremseinrichtung, die typischerweise von einem 
Fahrzeugfuhrer betatigt wird, oder eine Bremsausrustung verwendet, die gesteuert fur den 
Stillstand erforderliche Bremskrafte erzeugt. 

Zum Anfahren des Kraftfahrzeugs ist es erforderlich, die im Stillstand erzeugten Bremskrafte 
abzubauen. 

Stand der Technik 

Bei herkommlichen von einem Fahrzeugfuhrer zu bedienenden 

Bremsausrustungen ist es erforderlich, dass der Fahrzeugfuhrer neben den fur ein Anfahren 
erforderlichen MaBnahmen auch MaBnahmen ergreift, urn die Bremse (Feststellbremse) zu 
losen. 

Um einen Fahrzeugfuhrer beim Anfahren eines Kraftfahrzeugs zu unterstutzen, ist es aus der 
DE-OS-24 20 252 bekannt, die Feststellbremse eines Kraftfahrzeugs in Abhangigkeit einer 
Stellung eines Gaspedals zu deaktivieren. Hierbei wird die Feststellbremse, die im Stillstand 
eine fest vorgegebene Bremskraft erzeugt, deaktiviert, um die fest vorgegebene Bremskraft 
abzubauen, sobald das Gaspedal betatigt wird. 
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Aus der DE 36 18 532 Al ist eine Anfahrhilfe fur ein Kraftfahrzeug an einer Steigung be- 
kannt. Hierbei weist eine Bremsanlage ein zwischen dem Hauptbremszylinder und den 
Radbremszylindern angeordnetes Ventil auf, welches im Stillstand zur Aufrechterhaltung 
s eines Bremsbetatigungsdruckes geschlossen ist und zur Aufhebung des Bremsbetatigungs- 
druckes geoffnet wird, um ein Anfahren des Kraftfahrzeugs zuzulassen. Wenn das Kraftfahr- 
zeug aus dem Stillstand in einen Fahrzustand gebracht werden soil, wird uberpruft, ob das 
von einem Fahrzeugfuhrer vorgegebene Motordrehmoment einem fiir das Anfahren benotig- 
ten Anfahrdrehmoment entspricht. Hierbei wird das benotigte Anfahrdrehmoment in Abhan- 
10 gigkeit eines aktuellen Neigungswinkels des Fahrzeugs an einer Steigung und des 
Fahrzeuggewichts ermittelt. 

Alternativ ist es bei dieser Anfahrhilfe vorgesehen, auf Antriebsrader des Kraftfahrzeugs 
einwirkende Drehmomente zu erfassen. Wenn auf die Antriebsrader wirkende Drehmomente 
is groB genug sind, um die von den Radbremszylindern erzeugten Bremsdrehmomente und das 
durch eine Steigung hervorgerufene Ruckrolldrehmoment zu uberwinden, wird das Ventil 
geoffnet, um den im Stillstand erzeugten Bremsbetatigungsdruck aufzuheben. 

Ein grundlegendes Problem dieser bekannten Systeme besteht darin, dass die Funktion zur 
20 Anfahrunterstutzung grundsatzlich aktiviert, die Anfahrhilfe jedoch nicht in alien Fahrsituati- 
onen erwunscht ist. Beispielsweise kann es bei einem Anfahrvorgang in einer Steigung oder 
in einem Gefalle mit einem angehangten Anhanger oder bei einem Einparkvorgang in einer 
Steigung oder in einem Gefalle durch den automatischen Abbau des Bremsdrucks zu 
unerwunschten Fahrzustanden kommen. 

25 

Aufgabe der Erfindung 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Verfahren und ein System zur Steuerung 
einer Bremsausrustung mit einer Funktion zur Anfahrunterstutzung eines Kraftfahrzeugs 
bereitzustellen, die eine situationsabhangige Aktivierung bzw. Deaktivierung der Anfahrhilfe 
30 durch den Fahrzeugfuhrer ermoglichen. 

Kurzbeschreibung der Erfindung 

Zur Losung dieser Aufgabe stellt die Erfindung ein Verfahren zur Steuerung einer Bremsaus- 
rustung mit einer Funktion zur Anfahrunterstutzung eines Kraftfahrzeugs bereit. Bei dem 
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erfindungsgemaBen Verfahren wird ein Ausgangsbetriebszustand der Bremsausrustung 
festgelegt, in dem die Anfahrhilfe wahlweise entweder zu- oder abgeschaltet ist. Eine 
derartige Festiegung des Ausgangsbetriebszustandes kann beispielsweise mittels eines vom 
Fahrer zu betatigenden Schalters oder durch Spracheingabe erfolgen. Weiterhin wird ein 
Betriebszustand des Kraftfahrzeugs erfasst, in dem sich das Kraftfahrzeug im oder nahe dem 
Stillstand befindet. Dieser Zustand (Stillstand oder annahernd Schrittgeschwindigkeit) des 
Kraftfahrzeugs kann beispielsweise ermittelt werden, indem Fahrzeugbewegungen erfasst 
und mit Fahrzeugbewegungen verglichen werden, die auftreten konnen, wenn sich das 
Kraftfahrzeug in einem Fahrzustand befindet. Fehlen solche fahrtypischen Bewegungen, wird 
davon ausgegangen, dass sich das Fahrzeug im oder nahe dem Stillstand befindet. Wenn 
sich das Fahrzeug in diesem Zustand befindet und zusatzlich ein charakteristischer, vom 
Fahrzeugfuhrer beeinflussbarer Steuerparameter erfasst wird, wird eine Bremsausrustung in 
Reaktion auf die Erfassung des Steuerparameters gesteuert, um durch Zu- oder Abschalten 
der Funktion zur Anfahrunterstutzung einen von dem Ausgangsbetriebszustand abweichen- 
den Betriebszustand der Bremsausrustung herzustellen. Wenn demnach die Anfahrhilfe im 
Ausgangsbetriebszustand der Bremsausrustung abgeschaltet war, wird sie in Reaktion auf 
die Erfassung des Steuerparameters zugeschaltet. Wenn sie dagegen zugeschaltet war, wird 
sie wird sie in Reaktion auf die Erfassung des Steuerparameters abgeschaltet. Das erfin- 
dungsgemaBe Verfahren ermoglicht es, dass ein Fahrer situationsabhangig und je nach 
Bedarf flexibel zwischen einem Betriebszustand der Bremsausrustung mit zugeschalteter 
Anfahrhilfe und einem Betriebszustand der Bremsausrustung mit abgeschalteter Anfahrhilfe 
wechseln kann. 

Der charakteristische Steuerparameter ist vorzugsweise ein vom Fahrzeugfuhrer ausgeloster 
Bremsdruckverlauf. Der Fahrer kann dann die Anfahrhilfe in einfacher Weise, beispielsweise 
durch ein kurzes "Nachtreten" des Bremspedals, ab- oder zuschalten. 

Der als Steuerparameter dienende Bremsdruckverlauf kann mittels eines Bremsdrucksensors 
erfasst werden. Derartige Bremsdrucksensoren sind in mit elektronischen Fahrwerkregelsys- 
temen wie z.B. einem elektronischen Stabilitatsprogramm (ESP) oder einer elektrohydrauli- 
schen Bremse (EHB) ausgeriisteten Fahrzeugen bereits vorhanden, so dass auf den Einbau 
zusatzlicher Sensoren verzichtet werden kann. 
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Die Bremsausrustung kann so gesteuert werden, dass nach einer Herstellung eines von dem 
Ausgangsbetriebszustand abweichenden Betriebszustands durch Zu- oder Abschalten der 
Funktion zu Anfahrunterstutzung des Kraftfahrzeugs und nach einer Erfassung eines Anfahr- 
vorgangs wieder der Ausgangsbetriebszustand der Bremsausrustung hergesteilt wird. Der 
Fahrer kann dann den von ihm bevorzugten Ausgangsbetriebszustand festlegen und die 
Anfahrhilfe in einer bestimmten Fahrsituation je nach Bedarf einmalig aktivieren oder 
deaktivieren. AnschlieBend kehrt das System automatisch wieder in seinen festgelegten 
Ausgangsbetriebszustand zuruck. 

Vorzugsweise wird dem Fahrer ein aktueller Betriebszustand der Bremsausrustung, in dem 
die Funktion zur Anfahrunterstutzung des Kraftfahrzeugs zu- oder abgeschaltet ist, bei- 
spielsweise mittels eines akustischen oder eines optischen Signals angezeigt. Das Anzeigen 
des aktuellen Betriebszustands kann permanent mittels einer optischen Anzeige und/oder 
einmalig mittels eines akustischen oder eines optischen Signals erfolgen, wenn durch Zu- 
oder Abschalten der Anfahrhilfe ein Wechsel zwischen den Betriebszustanden der 
Bremsausrustung erfolgt ist. 

Erganzend kann die Bremsausrustung in Reaktion auf die Erfassung des Steuerparameters 
so gesteuert werden, dass eine Funktion der Bremsausrustung aktiviert wird, durch die 
unabhangig von einer Betatigung der Bremsausrustung durch den Fahrer, Bremskrafte 
aufgebaut werden, die das Kraftfahrzeug im Stillstand halten. Auf diese Weise kann der 
Fahrer gleichzeitig eine elektronische Parkbremse (EPB) aktivieren und die Anfahrhilfe zu- 
oder abschalten. Dies ist fur den Fahrer z.B. beim Anhalten und anschlieBenden Anfahren in 
einer Steigung besonders komfortabel, da er gleichzeitig, beispielsweise durch ein "Nachtre- 
ten" des Bremspedals, die elektronische Parkbremse zum Halten des Fahrzeugs im Stillstand 
und die Anfahrhilfe zum Abbau der Bremskraft wahrend des anschlieBenden Anfahn/organgs 
aktivieren kann. 

Ferner stellt die Erfindung ein System zur Steuerung einer Bremsausrustung mit einer 
Funktion zur Anfahrunterstutzung eines Kraftfahrzeugs bereit. Das erfindungsgemaBe 
System umfasst eine Steuereinrichtung sowie mehrere Erfassungseinrichtungen (Sensoren) 
zur Erfassung von Betriebszustande des Kraftfahrzeugs charakterisierenden Parametern 
sowie eines durch den Fahrer beeinflussbaren Steuerparameters, wobei die Steuereinrich- 
tung gemaB eines der zuvor genannten Verfahren betrieben wird. 
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Kurzbeschreibung der Figuren 

In der folgenden Beschreibung wird auf die beigefugten Figuren Bezug genommen, wobei 

Fig. 1 eine schematische Darsteilung eines erfindungsgemaBen Systems zur Steuerung einer 
Bremsausriistung mit einer Funktion zur Anfahrunterstutzung eines Kraftfahrzeugs 
zeigt, und 

Fig. 2 ein Flussdiagramm einer Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Verfahrens zur 
Steuerung einer Bremsausrustung mit einer Funktion zur Anfahrunterstutzung eines 
Kraftfahrzeugs zeigt. 

Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsformen 

Ein in Fig. 1 dargestelltes System 10 zur Steuerung einer Bremsausrustung mit einer 
Funktion zur Anfahrunterstutzung eines Kraftfahrzeugs kann eine separat ausgefuhrte 
Einrichtung eines Kraftfahrzeugs sein, wenigstens teilweise schon vorhandene Komponenten 
weiterer Systeme des Kraftfahrzeugs verwenden oder von einem System umfasst sein, das 
weitere Steuerungs- und Kontrollfunktionen fur das Kraftfahrzeug bereitstellt. 

Das System zur Steuerung einer Bremsausrustung mit einer Funktion zur Anfahrunterstut- 
zung eines Kraftfahrzeugs 10 weist eine Steuereinrichtung 12 auf, die uber eine Schnittstelle 
14 eine Bremsausrustung 16 eines Kraftfahrzeugs steuert. Uber eine Schnittstelle 18 ist eine 
Auswa hi einrichtung 20 mit der Steuereinrichtung 12 verbunden, mittels derer ein Fahrzeug- 
fuhrer einen gewiinschten Ausgangsbetriebszustand der Bremsausrustung 16 festlegen 
kann. Die Bremsausrustung 16 wird in Abhangigkeit des gewahlten Ausgangsbetriebszu- 
stands von der Steuereinrichtung 12 so gesteuert, dass eine Anfahrhilfe-Funktion der 
Bremsausrustung 16 wahlweise entweder zu- oder abgeschaltet ist. Der aktuelle Betriebszu- 
stand der Bremsausrustung 16 wird von der Steuereinrichtung 12 mit Hilfe einer Bremsen- 
sensoreinrichtung 22 erfasst. 

Weiterhin erfasst die Steuereinrichtung 12 zur Steuerung der Bremsausrustung 16 mittels 
mehrerer im folgenden beschriebenen Einrichtungen den aktuellen Betriebszustand des 
Kraftfahrzeugs sowie einen durch den Fahrzeugfuhrer beeinflussbaren Steuerparameter und 
ermittelt aus den von diesen Einrichtungen bereitgestellten Daten, ob die Bremsausrustung 
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16 durch Zu- oder Abschalten der Funktion zur AnfahrunterstCitzung des Kraftfahrzeugs in 
einen von dem Ausgangsbetriebszustand abweichenden Betriebszustand gebracht werden 
soli. 

s 

Zur Erfassung eines Betriebszustands einer Zundanlage 24 des Kraftfahrzeugs, ist eine mit 
der Steuereinrichtung 12 und der Zundanlage 24 verbundene Sensoreinrichtung 26 vorhan- 
den. 

Ferner ist die Steuereinrichtung 12 mit einem Geschwindigkeitssensor 28 zur Erfassung der 
aktuellen Fahrzeuggeschwindigkeit, einem Raddrehzahlsensor 30 zur Erfassung von Dreh- 
zahlen einzelner oder mehrerer Rader, und einem Fahrzeugneigungssensor 32 zur Erfassung 
der aktuellen Neigung des Kraftfahrzeugs in dessen Langsrichtung verbunden. 

Uber eine Schnittstelle 34 empfangt die Steuereinrichtung 12 von weiteren Komponenten 
(nicht gezeigt) des Kraftfahrzeugs bereitgestellte Daten, die zusatzlich zu den oben genann- 
ten BetriebsgroBen weitere Informationen uber den Zustand des Fahrzeugs liefern. Beispiele 
hierfur sind Informationen, die fehlerfreie und/oder fehlerhafte Betriebszustande eines 
Fahrzeugmotormanagementsystems, eines Antiblockiersystems (ABS) und von Systemen zur 
Traktions- und Stabilitatskontrolle (z.B. ESP, ASR, ASD) charakterisieren den Reifenluftdruck 
einzelner oder mehrerer Reifen und verfugbare Mengen an Betriebsstoffen (z.B. Getriebeol, 
Motorol) angeben. 

Eine weitere Sensoreinrichtung 36 ist mit einem Bremspedal 38 und, falls vorhanden, mit 
einem Bremspedaischalter 40 verbunden, um Stellungen und/oder Bewegungen des Brems- 
pedals 38 und dessen Betatigung zu ermittein. 

Um dem Fahrzeugfuhrer den aktuellen Betriebszustand der Bremsausrustung 16 anzuzeigen, 
ist eine von der Steuereinrichtung 12 gesteuerte Anzeigeneinrichtung 42 vorhanden. Die 
Anzeigeneinrichtung 42 ist so ausgestaitet, dass sie zur Anzeige des aktuellen Betriebszu- 
stands der Bremsausrustung 16 ein permanentes optisches Signal liefert und dem Fahrzeug- 
fuhrer zusatzlich einen Wechsel zwischen verschiedenen Betriebszustanden der 
Bremsausrustung 16 durch ein einmaliges optisches oder akustisches Signal anzeigt. 
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Unter Bezugnahme auf das in Fig. 2 dargestellte Flussdiagramm wird im folgenden der 
Betrieb des Systems 10 zur Steuerung einer Bremsausrustung 16 mit einer Funktion zur 
Anfahrunterstutzung eines Kraftfahrzeugs beschrieben. 

Um die Bremsausrustung 16 des Kraftfahrzeugs so zu steuern, dass ein situationsabhangiges 
Zu- Oder Abschalten der Anfahrhiife-Funktion durch den Fahrzeugfuhrer moglich ist, ist 
zunachst eine Festiegung eines Ausgangsbetriebszustands der 

Bremsausrustung 16 erforderlich, in dem die Anfahrhiife-Funktion wahlweise entweder zu- 
oder abgeschaltet ist. Hierfur wahlt der Fahrer in Schritt 1 uber die in Fig. 1 gezeigte 
Auswahleinrichtung 20 aus, ob die Anfahrhiife-Funktion der Bremsausrustung 16 im Aus- 
gangsbetriebszustand zu- oder abgeschaltet sein soli. 

AnschlieBend ist zu ermitteln, ob sich das Kraftfahrzeug im oder nahe dem Stillstand befin- 
det. Hierfur wird in Schritt 2 uberpruft, ob die Ziindanlage 24 eingeschaltet ist. Unter einem 
eingeschalteten Zustand der Zundung 24 wird in diesem Zusammenhang nicht nur der 
Betriebszustand des Kraftfahrzeugs verstanden, in dem dessen Motor lauft, sondern auch 
Betriebszustande, in denen der Start des Motors moglich ist. Der letztgenannte Fall betrifft 
Kraftfahrzeuge, bei denen der Motor im Stillstand und/oder im Fahrbetrieb automatisch 
abgeschaltet wird, wenn keine Motorkraft benotigt wird (z.B. beim Ausrollenlassen des 
Fahrzeugs). Ein eingeschalteter Zustand der Zundung 24 liegt in diesem Fall dann vor, wenn 
der Motor, beispielsweise durch Betatigung eines Gaspedals, wieder gestartet werden kann. 

In Schritt 3 wird mittels des Geschwindigkeitssensors 28 die aktuelle Fahrzeuggeschwindig- 
keit erfasst, um festzustellen, ob sich das Fahrzeug (mit mehr als Schrittgeschwindigkeit) 
bewegt oder steht. Wenn die detektierte Fahrzeuggeschwindigkeit annahernd Null ist, wird 
in Schritt 4 mittels des Neigungssensors 32 festgestellt, ob sich das Fahrzeug tatsachlich im 
Stillstand befindet. 

Im allgemeinen weist ein Kraftfahrzeug im Fahrbetrieb hierfur charakteristische dynamische 
Bewegungen auf. Dementsprechend kann festgestellt werden, ob sich ein Kraftfahrzeug im 
oder nahe dem Stillstand befindet oder nicht, wenn Bewegungen des Kraftfahrzeugs nicht 
den fur den Fahrbetrieb typischen Bewegungen entsprechen. 
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Mit dem Neigungssensor 32 werden aktuelle Neigungen des Kraftfahrzeugs, genauer 
Neigungsanderungen urn dessen Querachse ("Nickbewegungen") detektiert. Liegen die 
erfaBten Fahrzeugbewegungen in einem Bereich, in dem fahrtypische Fahrzeugbewegungen 
liegen konnen, ist davon auszugehen, daB sich das Kraftfahrzeug nicht im Stiilstand befindet. 
Demgegeniiber kann festgestellt werden, daB sich das Kraftfahrzeug im oder nahe dem 
Stiilstand befindet, wenn die erfaBten Fahrzeugbewegungen nicht in dem Bereich der 
fahrtypischen Bewegungen liegen. 

Wird in Schritt 4 das Fehlen fahrtypischer Fahrzeugbewegungen ermittelt, wird in Schritt 5 
mittels der Sensoreinrichtung 36 ein charakteristischer Bremsdruckverlauf detektiert. Der 
charakteristische Bremsdruckverlauf wird durch ein kurzes "Nachtreten" des Fahrers auf das 
Bremspedal 38 ausgelost. 

Falls in Schritt 2 festgestellt wird, dass die Zundanlage 24 nicht eingeschaltet ist, in den 
Schritten 3 und/oder 4 festgestellt wird, dass sich das Fahrzeug nicht im oder nahe dem 
Stiilstand befindet, oder keine Erfassung des charakteristischen Steuerparameters gemaB 
Schritt 5 erfolgt, wird das Verfahren zur Steuerung des Systems 10 nach den jeweiligen 
Schritten beendet. 

Wenn die genannten Bedingungen jedoch erfullt sind, steuert die Steuereinrichtung 12 die 
Bremsausrustung 16 in Schritt 6, so dass durch Zu- oder Abschalten der Anfahrhilfe-Funktion 
ein von dem Ausgangsbetriebszustand abweichender Betriebszustand der Bremsausrustung 
16 hergestellt wird. Wenn in Schritt 1 festgelegt wurde, dass die Anfahrhilfe-Funktion im 
Ausgangsbetriebszustand der Bremsausrustung 16 abgeschaltet ist, wird diese Funktion in 
Schritt 6 zugeschaltet und wenn in Schritt 1 festgelegt wurde, dass die Anfahrhilfe-Funktion 
im Ausgangsbetriebszustand der Bremsausrustung 16 zugeschaltet ist, wird sie in Schritt 6 
abgeschaltet. 

In Schritt 6 kann die Bremsausrustung 16 auch so gesteuert werden, dass zusatzlich oder 
alternativ zu einer Zuschaltung der Anfahrhilfe-Funktion eine Aktivierung einer Funktion der 
Bremsausrustung 16 erfolgt, durch die unabhangig von einer Betatigung der Bremsausrus- 
tung 16 durch den Fahrer ein Bremsdruck aufgebaut wird, der geeignet ist, das Kraftfahr- 
zeug im Stiilstand zu halten. Die Einstellung des von der Bremsausrustung 16 
aufzubauenden Bremsdrucks kann auf unterschiedliche Weise vorgenommen werden. Die 
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Bremsausrustung 16 kann so gesteuert werden, da(3 sie bei jeder derartigen Aktivierung 
einen vorgegebenen Bremsdruck erzeugt, oder einen Bremsdruck erzeugt, der in Abhangig- 
keit der im oder nahe dem Stillstand mit dem Neigungssensor 32 erfaBten Neigung des 
Kraftfahrzeuges festgelegt wird. AIs Richtwert kann auch eine durch eine 
Feststellbremseinrichtung erzeugte Klemmkraft verwendet werden, die beispielsweise in 
Abhangigkeit des Fahrzeugtyps, in dem das System 10 verwendet wird, mehr als zwei Drittel 
der maximal moglichen Klemmkraft betragen soli. 

In Schritt 7 wird dem Fahrzeugfuhrer mittels der Anzeigeeinrichtung 42 der Wechsel des 
Betriebszustands der Bremsausrustung 16 signalisiert. 

Nach dem Wechsel des Betriebszustands der Bremsausrustung 16 wird in Schritt 8 eine 
Anfahrerkennung durchgefiihrt. Hierfur wird mittels des Raddrehzahlsensors 30 die Drehzahl 
einzelner oder mehrerer Rader ermittelt. Wenn anhand der Radbewegungen, z.B. bei 
Erreichen einer vorbestimmten Raddrehzahl, ein Anfahrvorgang des Kraftfahrzeugs detektiert 
wird, wird die Bremsausrustung 16 von der Steuereinrichtung 12 in Schritt 9 so gesteuert, 
dass durch Zu- oder Abschalten der Funktion zur Anfahrunterstutzung des Kraftfahrzeugs 
und/oder der Funktion der Bremsausrustung 16, durch die unabhangig von einer Betatigung 
der Bremsausrustung 16 durch den Fahrer ein Bremsdruck aufgebaut wird, der geeignet ist, 
das Kraftfahrzeug im Stillstand zu halten, wieder der Ausgangsbetriebszustand der Brems- 
ausrustung 16 hergestellt. Der Wechsel des Betriebszustands der Bremsausrustung 16 
gemaB Schritt 6 aktiviert bzw. deaktiviert demnach die entsprechenden Funktionen der 
Bremsausrustung 16 nur fur einen Anfahrvorgang. 

Der Wechsel des Betriebszustands der Bremsausrustung 16 in den Ausgangsbetriebszustand 
wird dem Fahrzeugfuhrer in Schritt 10 wiederum mittels der Anzeigeeinrichtung 42 signali- 
siert. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Verfahren zum Steuern einer Bremsausrustung (16) mit einer Funktion zur Anfahrun- 
terstiitzung eines Kraftfahrzeugs mit den foigenden Schritten: 

- Festlegen eines Ausgangsbetriebszustands der Bremsausrustung (16), in dem die Funktion 
zur Anfahrunterstutzung des Kraftfahrzeugs wahlweise zu- oder abgeschaltet ist, 

- Erfassen eines Betriebszustands des Kraftfahrzeugs, in dem sich das Kraftfahrzeug im oder 
nahe dem Stillstand befindet, 

- Erfassen eines charakteristischen, durch einen Fahrzeugfuhrer beeinfiussbaren Steuerpa- 
rameters, 

- Steuern der Bremsausrustung (16) in Reaktion auf die Erfassung des Steuerparameters, 
urn durch Zu- oder Abschalten der Funktion zur Anfahrunterstutzung des Kraftfahrzeugs 
einen von dem Ausgangsbetriebszustand abweichenden Betriebszustand der Bremsausrus- 
tung herzustellen. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass der charakteristische Steuerparameter ein durch den Fahr- 
zeugfuhrer ausgeloster, charakteristischer Bremsdruckverlauf ist. 

3. Verfahren nach Anspruch 2 

dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsdruckverlauf mittels eines Bremsdrucksensors (36) 
erfasst wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch den Schritt: 

- Steuern der Bremsausrustung (16), urn nach einer Herstellung des von dem Ausgangsbe- 
triebszustand abweichenden Betriebszustands der Bremsausrustung durch Zu- oder Abschal- 
ten der Funktion zur Anfahrunterstutzung des Kraftfahrzeugs und nach einer Erfassung eines 
Anfahrvorgangs wieder den Ausgangsbetriebszustand der Bremsausrustung (16) herzustel- 
len. 
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5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch den Schritt: 

- Anzeigen eines aktuellen Betriebszustands der Bremsausrustung (16), in dem die Funktion 
zur Anfahrunterstutzung des Kraftfahrzeugs zu- oder abgeschaltet ist. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Anzeigen des aktuellen Betriebszustandes der Bremsaus- 
rustung (16) mittels eines akustischen oder eines optischen Signals erfolgt 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch den Schritt: 

- Steuern der Bremsausrustung (16) in Reaktion auf die Erfassung des Steuerparameters, so 
dass eine Funktion der Bremsausrustung (16) aktiviert wird, durch die unabhangig von einer 
Betatigung der Bremsausrustung (16) durch den Fahrzeugfuhrer Bremskrafte aufgebaut 
werden, die das Kraftfahrzeug im Stillstand halten. 

8. System zur Steuerung einer Bremsausrustung (16) mit einer Funktion zur Anfahrun- 
terstutzung eines Kraftfahrzeugs mit: 

- einer Steuereinrichtung (12) und 

- Erfassungseinrichtungen (26, 28, 30, 32, 36) zur Erfassung von Betriebszustande des 
Kraftfahrzeugs charakterisierenden Parametern sowie eines durch einen Fahrzeugfuhrer 
beeinflussbaren Steuerparameters, wobei die Steuereinrichtung (12) ausgelegt ist, gemaB 
einem der Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7 betrieben zu werden. 

9. System nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Erfassungseinrichtung (36) zur Erfassung des durch einen 
Fahrzeugfuhrer beeinflussbaren Steuerparameters ein Bremsdrucksensor ist. 

10. System nach Anspruch 8 oder 9, 

gekennzeichnet durch eine Anzeigevorrichtung (42) zum Anzeigen eines aktuellen Betriebs- 
zustandes der Bremsausrustung (10). 
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